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Nachhaltigkeit des Verkehrstragers Bahn

DMG Seminar Einfihrung in das System Bahn
Mannheim, 16.05.2024
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Gliederung

1) Kurzvorstellung des RailCampus OWL / Referenten
2) Dimensionen der Nachhaltigkeit

3) Okologie und Verkehrstrager Bahn

4) Okonomie und Verkehrstrager Bahn

5) Soziales und Verkehrstrager Bahn

6) Fazit
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1) Der RailCampus OWL ... ﬁ-o

RAILCAMPUS
OWL
Verortung in Minden
* Innovationdynamik durch raumliche Nahe starken
* Anlaufstelle und Leuchtturm schaffen Transfer , 2:30 h - Berlin
Wirtschaft Netzwerk, .
* Bahn- und Mobilitatsstandort NRW starken Sektor & Griindung,

Technologie Dialog

Forschung

Hochschulen,

. . Lehre Forschungs-
e Science2Business Studiengang, einrichtungen

Weiterbildung

Kooperation

Forschungs- und Entwicklungsprojekte

Innovationsdkosystem flir Startups

Labs und Versuchsfelder

Lehre
* Aus- und Weiterbildung
» Studiengange (Bachelor und Master)

]

Koln - 2:30 h

// / } Deutsches Zentrum
Mobilitat der Zukunft
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1) Der RailCampus OWL ...... Was treibt uns gemeinsam an? RAILCAMPUS

OWL
Gemeinsam
auf Neues
Augenhohe schaffen und
ein neues nutzbar
Verstandnis machen
sichern Wir gestalten einen
besonderen Ort,
der Impulsen aus
Wissenschaft,
Wirtschaft und
Politik Raum gibt...
Kompetenzen
biindeln und
erweitern .. fiir eine zukunftsfihige Bahnmobilitit

als gesellschaftlich relevante Grof3e



1) Der RailCampus OWL ... Ausblick und Zwischenstand 2024 ...

Unternehmensansiedlungen

Science2Business
- in Anbahnung - .

Forschungshalle
DZM-Antrag Qll/2024

RailCampus OWL e.V.
10 + 7 Mitglieder J

A | Campus OWL
S E  Emm—m

Vertarn e 5 e aber ute i e Oytewst

Masterplan

-
~~’
-

Studiengang +

Forschungsprojektv

N

Weiterbildung

-
- =
-----
-

ch -
Gemeinsames Campus OWL HARTING // ) Mobileat der Zukunft J Griindun B
RAIL-Forschungsinstitut . SEEEES—— Innovation Hv gﬁlltCAMPUS
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1) Kurzvorstellung des Referenten

Jurgen Tuscher, *21.01.1957 in Stuttgart, verheiratet, drei Kinder

Studium kath. Theologie, Germanistik, Uni Tubingen

Studium Wirtschafts- Organisationswissenschaften, Helmut-Schmidt Universitat, Hamburg
Berufsoffizier

Projektmanager div. Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Geschaftsfuhrer Stuttgart 21

Geschaftsfuhrer Verband der Guterwagenhalter in Deutschland e.V.

Geschaftsfuhrer RailCampus OWL e.V.
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2) Dimensionen der Ay M

Soziales Okonomie

Nachhaltigkeit

Okologie

@
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

Treibhausgas-Emissionen im Verkehr
Mit den Bahnen am klimafreundlichsten unterwegs

Personen-Fernverkehr

in Gramm pro Personenkilometer
2017

32

. 13"

Reisebus  Eisenbahn

Inlands- Pkw
Luftverkehr

Quelle: Allianz pro Schiene | 07/2019 | auf Basis von Umweltbundesamt
Lizenz: @ (@) Nutzung frei fir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung

Pkw

Personen-Nahverkehr

in Gramm pro Personenkilometer
2017

? Allianz
pro Schiene

Giiterverkehr

in Gramm pro Tonnenkilometer
2017

103
32
' I 19
Linienbus  StraBen-, Eisenbahn Lkw Binnen-  Giiterzug

Stadt- & U-Bahn

schiff

*Beruht auf dem Strommix der DB Fernverkehr (75% Erneuerbare Energien);
bei Annahme des durchschn. Strommixes in Deutschland (36% Erneuerbare Energien): 36 g/Pkm

@
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

Stickoxid-Emissionen des Verkehrs % Allianz

........................................................................ p ro scmene
Personen-Fernverkehr Personen-Nahverkehr Giiterverkehr
in Gramm pro Personenkilometer in Gramm pro Personenkilometer in Gramm pro Tonnenkilometer

1,0
0,8
1 V7za" ;
a=x0 :
0.4 LIRS
! 0,32 :
';_V ’
E e
0,04 0,03
0,0 : e - : . ;
Inlands- Pkw Eisenbahn Fernlinien- Pkw L i Eisenbah StraBen-, Binnenschiff Lkw Giterzug
Luftverkehr bus Stadt- & U-Bahn

Quelle: Allianz pro Schiene | 01/2024 | auf Basis von Umweltbundesamt
Lizenz: @ @ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung der Allianz pro Schiene
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

Energieverbrauch des Verkehrs (& Alianz_
pro Schiene

Die sparsame Schiene

Personen-Fernverkehr Personen-Nahverkehr Giiterverkehr
in Liter Benzindquivalent in Liter Benzindquivalent in Liter Dieseldquivalent
pro 100 Personenkilometer pro 100 Personenkilometer pro 100 Tonnenkilometer

41

51
Q=

! 07*
-

Inlands- Pkw Fernlinien- Eisenbahn Pkw Linienbus StraBen-, Eisenbahn Lkw Binnen- Giterzug
Luftverkehr bus Stadt- & U-Bahn schiff
Quelle: Allianz pro Schiene | 03/2024 | auf Basis von Umweltbundesamt
Hinweis: Alle Werte inklusive energetischer Vorkette *Beruht auf dem Strommix der DB-Fernverkehr;
Lizenzz @ ® Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung der Allianz pro Schiene bei Annahme des durchschnittlichen Strommixes in Deutschland: 1,6 | Benzindq./100 Pkm
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

.....................................................................................................

Verkehrsflachen im Vergleich g’ Allianz

pro Schiene
Hochgeschwindigkeitsstrecke der Eisenbahn versus Autobahn Hektar je Kilometer Streckenlange

1 km

Quelle: Allianz pro Schiene | 06/2020 | auf Basis von Regelquerschnitten
Lizenz: (9 @ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung von Allianz pro Schiene
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

Flachenverbrauch nach Verkehrsmittel ? Allianz
........................................................................... pro sch'ene
In Quadratmeter pro beférderter Person im Stadtverkehr
StraBenbahn V‘
8 m? :
Fahrrad FuBgénger
10 m?2 2 m?

Quelle: Allianz pro Schiene | 06/2020 | auf Basis von Tiefbauamt Stadt Ziirich, 2012
Lizenz: (€ @ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung von Allianz pro Schiene
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3) Okologie und Verkehrstriager Bahn

Kreislaufwirtschaft

Gleisschotter

Betonschwellen

Anteil in % bis 2023, Quelle DB AG

@
RAILCAMPUS
OWL



3) Okologie und Verkehrstrager Bahn

Retrofitting

* Schienenfahrzeuge haben eine hohe
wirtschaftliche und technische
Nutzungsdauer

* Durch Umbau / Nachristung wird diese
Nutzungsdauer noch verlangert

e Das ist ressourcenschonender als Neubau
und Verschrottung

-Q
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4) Okonomie und
Verkehrstrager Bahn

Auf Gleisen rollt es sich leichter i e

Hohere Energieeffizienz
und geringerer
Energieverbrauch

reduzieren die
Energiekosten

Der Rollwiderstand 21 der Schiene ist 9X geringer als auf der Strafie
- ein unschlagbarer Vorteil bei der Energieeffizienz.

Quelle: Allianz pro Schiene | 04/2022 | auf Basis von chemie.de/lexikon/Rollwi htmi
Lizenz: @ (® Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung der Allianz pro Schiene
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4) Okonomie und
Verkehrstrager Bahn

Kosten der Verkehrsflachen

Der deutlich geringerer Flachenbedarf
reduziert auch die Kosten fur
Verkehrsflachen erheblich

@
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4) Okonomie und Verkehrstrager Bahn

Durchschnittskosten des Personenverkehrs Allianz
Externe Kosten in Cent pro Personenkilometer, in Deutschland, 2017 pro Schiene

12

Vor- und nachge-
10,8 (%W lagerie Prozesse

Natur und
Landschaft

Larm

4,0

3,2
2’1 Luftschadstoffe

PKW Busse Fernverkehr Nahverkehr Eisenbahn-Personen- Inlands-Luftverkehr

verkehr!
StraBenverkehr Eisenbahnverkehr Luftverkehr

Quelle: Allianz pro Schiene | 08/2019 | auf Basis von Infras ' Gewichtetes Mittel aus Eisenbahn-Nah- und Fernverkehr. Y
Lizenz: (& @ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung
RAILCAMPUS
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4) Okonomie und Verkehrstrager Bahn

Durchschnittskosten des Giiterverkehrs % Allianz
Externe Kosten in Cent pro Tonnenkilometer, in Deutschland, 2017 pro Schiene

4,5

Natur und
Landschaft

Unfélle

Luftschadstoffe

LKW

StraBenverkehr Eisenbahngiiterverkehr Binnenschiff

Quelle: Allianz pro Schiene | 08/2019 | auf Basis von Infras Y
Lizenz: @ (@ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung
RAILCAMPUS
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5) Soziales und
Verkehrstrager Bahn

Mobilitat wurde zuerst durch den Verkehrstrager
Bahn demokratisiert

-Q
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5) Soziales und Verkehrstrager Bahn

Wohlstand durch Wirtschaft und Arbeitsplatze entlang der Bahn

) )
)

Netzentwurf Friedrich List 1833

alle Strecken umgesetzt ~@

RAILCAMPUS
OWL




6) Fazit /
Schlussbemerkung

Der Verkehrstrager Bahn zahlt auf alle
drei Dimensionen der Nachhaltigkeit ein

Im Vergleich zu anderen Verkehrstragern
ist er meist in den einzelnen Dimensionen
fihrend

In der Gesamtbetrachtung tber alle drei
Dimensionen ist er der nachhaltigste
Verkehrstrager

@
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Vielen Dank fir lhre Aufmerksamkeit

Jurgen Tuscher

GF RailCampus OWL e.V.
Pionierstralde 10

32423 Minden

0176/10315197
juergen.tuscher@railcampus-owl.info

www.railcampus-owl.info

-Q
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http://www.railcampus-owl.info/

