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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Projektgruppe , Digitale Schiene®

» Grindung zum 01.04.2020
» innerhalb des Referates 36 — SchienengroRprojekte angesiedelt

» Leiter: Thomas Vogel
» Seit dem 01.11.2020 mit 2 zusatzlichen Mitarbeitern

> Aufgaben:

= Steuerung der Umsetzung des , Digitalen Knoten Stuttgart” auf Landesseite

= Steuerung des bundesweiten Rollout der ,Digitalen Schiene Deutschland” (DSD) fiir Baden-
Wirttemberg
- AG mit DB Netz AG (Infrastrukturentwicklung RB Siidwest + Strategische Rolloutplanung)

= \ertretung der Lander im DSD-Begleitkreis Verbande und in dessen Teilprojekten
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Politische Rahmenbedingungen

Land - inhalt Koalitionsvertrag:
» Angebotsausbau im Schienenverkehr und Verdoppelung der Fahrgastzahlen

» Konsequenter Ausbau und Modernisierung des Bahnnetzes in Baden-Wdurttemberg sowohl auf
den Hauptachsen als auch in der Flache

» Flankierung durch Reaktivierung und Elektrifizierung von Schienenstrecken

» ,Wir begrtf3en und unterstlitzen das wegweisende Konzept des Deutschlandtaktes und den
Plan zur konsequenten Digitalisierung der Leit- und Sicherungstechnik, mit der die
Leistungsfahigkeit des Netzes und die Stabilitat des Betriebs gesteigert werden sollen.

Eine Erh6hung der Investitionsmittel des Bundes schalfft die Voraussetzungen fur die
Umsetzung. ”

» ,Um die Leistungsfahigkeit des Schienennetzes zu steigern, wird das Land weiterhin eine
fUhrende Rolle beim Rollout der digitalen Zugsicherungstechnik ETCS einnehmen und
Fahrzeugbeschaffungen sowie den Infrastrukturausbau darauf ausrichten.”
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Quelle: Koalitionsvertrag 2021 — 2026 von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Baden-Wiirttemberg und der CDU Baden-Wirttemberg wird auf den digitalen Parteitagen am 8. Mai 2021 beraten und abgestimmt.




MINISTERIUM FUR VERKEHR

Politische Rahmenbedingungen

Bund - inhalt Koalitionsvertrag:

» ,Die Digitalisierung von Fahrzeugen und Strecken werden wir prioritar vorantreiben. Wir
werden ein Programm ,Schnelle Kapazitatserweiterung® auflegen [...].*

» ,Wir werden den Masterplan Schienenverkehr weiterentwickeln und ziigiger umsetzen, den
Schienenguterverkehr bis 2030 auf 25 Prozent steigern und die Verkehrsleistung im
Personenverkehr verdoppeln.

Den Zielfahrplan eines Deutschlandtaktes und die Infrastrukturkapazitat werden wir auf diese
Ziele ausrichten.”

» ,Die Einfiihrung der Digitalen Automatischen Kupplung wollen wir beschleunigen®
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Quelle: Entwurf Koalitionsvertrag 2021 — 2025 zwischen der Sozialdemokratischen Partei Deutschlands (SPD), BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN und den Freien Demokraten (FDP)
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Die Drei-Baustein-Strategie des , Digitalen Knoten Stuttgart”
Der DKS setzt als Pilotprojekt grundlegende Maldstabe fur die Digitalisierung der Eisenbahn

1. Baustein (andert und erganzt S21)

m DSD-Fahrzeugnachristung der kompletten S-
Bahnflotte in der Region Stuttgart

B ETCS-Level-2-Ausristung der S-Bahn-Stammstrecke,
des Hasenbergtunnels, des Stellbereichs im
Planfeststellungsabschnitt 1.3b des Projektes
»Stuttgart 21“ (innerer S-Bahn-Knoten)

2. Baustein (dndert und erganzt S21)

® DSD-Fahrzeugnachristung samtlicher im Stuttgarter
Knoten verkehrender Regionalfahrzeuge

B Optimierung der signaltechnischen Planung im
Projekt ,Stuttgart 21 um Kapazitatssteigerung von
ETCS und ATO GoA 2 nutzen zu kdnnen

3. Baustein (getrennt von S21)

® Komplettausriistung der Netzbezirke Stuttgart und
Plochingen der DB Netz AG mit ETCS Level 2,
ggf. ETCS Hybrid L3, DSTW, ATO GoA 2 sowie
kapazitatssteigerndem Verkehrsleitsystem (CTMS)

® EinfUhrung von FRMCS
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Im Digitalen Knoten Stuttgart wird ab 2025 erstmals ETCS Level 2 ohne

Aulensignalisierung in einem Knoten eingesetzt
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Die Umsetzung des Digitalen Knotens Stuttgart ist im Gange
- als Teil des Starterpakets der Digitalen Schiene Deutschland -

DKS ist ein Starterpaket-Projekt von DSD

Vergabe Leit- und Sicherungstechnik fur die Bausteine 1 und 2 des
Digitalen Knotens Stuttgart wurde am 30.11.2020 an Thales

Inbetriebnahme in Stufen: Nach Fertigstellung erster DSTW-
Bereiche ab 2024 ETCS-Versuchsfahrten und Vorlaufbetrieb. Die
kommerzielle Inbetriebnahme des neuen Knotens erfolgt 2025.
ATO GoA 2 wird nachgelagert zu ETCS in Betrieb genommen

> N7
Dilsseldorf & 0 *

Die Forderrichtlinie des Bundes zur Foérderung der
DSD-Fahrzeugausristung wurde am 05.02.2021 vero6ffentlicht
—> Forderrichtlinie wird aktuell Gberarbeitet

Starterpaket der
Digitalen Schiene Deutschland

® Stidte > 500.000 Einwohner
Korridor ScanMed (DSTW, ETCS)
== SFS K&In-Rhein/Main (DSTW, ETCS)

— Digitaler Knoten Stuttgart
(DSTW, ETCS, ATO GoA 2 u. a.)

. Umzuriistende Netzbezirke
im Korridor ScanMed

Vergabe zur DSD-Fahrzeugausristung u.a. mit ETCS und ATO
GoA 2 flr 463 Triebfahrzeuge jeweils an Alstom

EU-Forderantrag final in 2023 bewilligt (bis zu 12,055 Mio. Euro) -
sehr aufwendiges Antragsverfahren mit sehr kurzen
Bewilligungszeitraumen und sehr geringen Fordersatzen!

i@?&}z Kofinanziert von der
— Europiischen Union
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

333 SPNV-Triebzlge erhalten eine
DSD-Fahrzeugnachristung fur den ,, Digitalen Knoten Stuttgart®

Typ Hersteller Anzahl  Baujahre Konfiguration Eigentiimer Betreiber Ausstattung
: 1999 . . .
ALSTOM 60 - 4-teilig DB Regio | DB Regio PZB
2005
97 2011
ALSTOM 58 2022 4-teilig DB Regio | DB Regio PZB
(2. Serie)
13 seit 2018 3-teilig PZB
| \‘ Flirt 3 ) seit 2018 4-teilig PZB, LZB
STADLER 19 seit 2018 5-teilig SFBW Go-Ahead PZB
=== Regionalverkehr . .
11 seit 2019 | "XL", 3-teilig PZB
; . Talent 3 26 | seit2019 |  3-teilig PZB
- ) SWEG
o’ Regionalverkehr ALSTOM 26 S&It 2017 5-teilig SFBW PZB
[ orserie
Baden- \Wurttcmbcrg

Folie 8
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das Betrieblich-Technische Zielbild (BTZ) erfordert eine
passgenaue DSD-Fahrzeugausrustung.

Digitale Schiene Deutschland (DSD) DB

# .
Eckpfeiler der

i et s DSD-Fahrzeugausristung:

Verspitungen

Beispiele fiir Mehrwert des BTZ 1.0

Signaliibertragung vom

Georedundanz : S S : Isl:-el;:::;:ig::t:::ucnztglf(z) > ETCS
~ |»> AT0
TIMS (Zugintegritat)

~ Bahn mmg ng

T -..-N;.»u:re-r::uxumn_._ﬂ_..u.;'., T —— -
BUSA FsO -
L \]. . 1 igi ETCS L20S chsz
G e s

FRMCS
e e NIF == CTMS-Schnittstellen (TCR)
DSTW ] = system i\ 5 Einheitliche Betriebsfiihrung g

/Abliufe
Raum fiir sichere Daten

Standardisierte Schnittstellen
TSI ZZS 2023

Konsistente Infos
Dispositionsentscheidung

YV VYV V

iLBSZE Integriertes
ATO GoA2 ’ \ i8S Bediensystem
CTMS % iLBS

Digitaler Befehl
Vereinheitlichtes

Regelwerk

Checklisten

DB AG | Begleitkreis Verbande | 11.12.2020
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Die DSD-Fahrzeugnachristung ist mit massiven Eingriffen

in das Fahrzeug verbunden.

! Per Fiihrerstand
B DKS-FLIRT34/6 |
Zentrale Konfiguration i
N s
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| I |
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v o [ [ Nothalt-/
]
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LzB20r |

|
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G/56 : Modem+
|
|
|

FRMCS

Taster E

Modem+
Gateway

.....................................................

Legende

Anpassung am existierenden System

2 Zellen 2 Zellen |
2 Zellen 4 2 Zellen 1
PZB L;_ZBBR |
Eurobalisen- [l o [l Eurobalisen- i Rad. Y Rad- LZB-R LZB-E-
antenne ENE sensor J sensor LZB-E- Antenne E
Antenne i
I BUS: Signaltechnik/Ausriistung

_____________________________________________________

Hochriistung

ZZS-Nachristung

Z75-Nachristung in Stufe 2

Zur Sicherung der Kommunikation
im Ubergangsbereich / -zeiten

Quelle: Alstom Transport Deutschland GmbH
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» Fahrzeugausriistung:
Schllsselrolle fur eine
rasche Migration hin
zum DSD-Zielbild
- ,Vehicle First“
nach Schweizer Vorbild

» Verlagerung von
ortsfesten Elementen in
Fahrzeuge

» Symbiose von
Infrastruktur und
Fahrzeugen

ﬂf‘:}jp - Kofinanziert von der
Baden-Wiirttemberg Europaischen Union




MINISTERIUM FUR VERKEHR

Eindricke aus der laufenden DSD-Fahrzeugnhachrustung

Abbildungen eines Talent 3 (von links nach rechts): ETCS-Schrank fiir EVC3; Sicherungsschrank mit Leistungsschutzschaltern;

. - . . - - Kofinanziert von der
Folie 11 Flhrerpult mit DMI und Vorbereitungen fiir ATO-Taster; Antennenhalterung; Kabelfihrung in der Decke e - Europaischen Union

Quellen: Alstom Transport Deutschland GmbH



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Eindricke aus der laufenden DSD-Fahrzeugnhachrustung
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Abbildungen eines Flirt 3 (von links nach rechts): Schrank fur EVC 3; Schrank fiir zusatzliche Leistungsschutzschalter (LSS); zuséatzliche Verkabelung zwischen den Wagen ?ﬂ%ﬁf’
LR

Kofinanziert von der
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Wesentliche Lehren aus der DSD-Fahrzeugnhachrustung

» Eine ETCS-Vorriistung bietet kaum Vorteile.

» Ein geringer Mehraufwand durch eine Fahrzeugausriistung in einem Guss fiihrt dabei zu
einer deutlich glinstigeren, leistungsfahigeren und schneller umsetzbaren Infrastruktur.

» Wettbewerb im Vergabeverfahren senkt den Preis, fiihrt aber zu juristischen Hiirden.
» EinfUhrung standardisierter Fahrzeugschnittstellen fir zukiinftige Kostensenkungen.

s

Kofinanziert von der

Abbildungen eines Talent 3 (von links nach rechts): Kabelverlegung im Dachbereich; zusatzliche Betatigungselemente im Flhrerraum (Rlckseite); Unterseite des F[]hrerpu}?f@
Europaischen Union
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Aufrechterhaltung des Fahrgastbetriebs
Beistellung von Ersatzfahrzeugen

» Immobilisierungsdauer der Fahrzeuge im DKS:
Prototyp-Fahrzeug: 22 -24 Monate je Fz.
Serienfahrzeug: 3 - 8 Wochen je Fz.

» Bis zu 30 Fahrzeuge werden parallel umgeristet

» In Umbauzeit stehen Fahrzeuge aus dem
Regelbetrieb nicht mehr zur Verfigung
—> Beistellung von Ersatzfahrzeugen

» Mietkosten von mehr als 130.000 Euro pro
Monat je Fahrzeug

» Zusatzlich Beschaffung von Ersatzfahrzeugen
durch das Land Baden-Wiirttemberg

1 Qﬁ% - Kofinap_ziert von c_ier
Folie 14 Baden-Wiirttemberg Europaischen Union
Quelle: Eigene Darstellung
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August 2023: Beschaffung einer ETCS-Ersatzfahrzeugflotte

> 28 Neufahrzeuge mit DSD-Fahrzeugausriistung
(Umsetzung in Stufen):

ETCS

ATO GoA 2

TSI ZZS 2023: Systemversion 2.1 + 3.0 (bis 2030)
Zugintegritat + Zugvollstandigkeitsprifung (TIMS)
Vollstandiges FRMCS (bis 2030)
Fahrzeugzustandsdaten (TCR)

» Lieferung zwischen 11/2025 und 04/2026
» 10 Jahre (+20 Jahre?) LCC-Instandhaltungsvertrag

» Zunachst Einsatz im GrofSraum Stuttgart —
danach ganz Baden-Wiurttemberg fiur DSD-

Fahrzeugnachrustung von max. 160 Fahrzeugen
i@g - Kofinanziert von der
Europaischen Union

Folie 15 Baden-Wiirttemberg
Quelle: https://press.siemens.com/global/de/pressemitteilung/siemens-mobility-liefert-28-mireo-regionalzuege-fuer-baden-wuerttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

130 neue Regionaltriebzlige des Landes werden effizient ,,ab Werk”
mit DSD-Fahrzeugausristung ausgerustet.

» 200 km/h schnelle, spurtstarke Triebzlige mit ETCS-bezogener Bremsanforderung

» Bundesforderung fir die DSD-Fahrzeugausristung

» Berlcksichtigung der Erkenntnisse aus der Nachristung

» Die Ausrilistung ,,ab Werk” ist weniger als halb so aufwendig wie die Nachriistung.

— Koalitionsvertrag des Landes: Beschaffung Neufahrzeuge sofort mit DSD-Fahrzeugausriistung

Kofinanziert von der

Quelle: Alstom Transport Deutschland GmbH ;_xﬁ y) .
Europaischen Union
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Bekanntmachung

Verafienlicht am Fredag. 5. Februar 2021
BAnz AT 05,02 2021 B2

[ ——— Seite 1 von &

Bundesministerium

fir Verkehr und digitale Infrastrukiur

Bekanntmachung
der Richtlinie
zur Forderung der Ausristung von Schienenfahrzeugen

mit Komponenten des Ewropdischen Zugsicheungssystems ERTMS
(European Rail Traffic Management System)
urid des automatisierien Bahnbetrisbs (ATO)

im Rahmen der infrastrukturseitigon EinfUhrung von ERTMSE im
[Digitalen Knoten Stuttgart”

Vom 29, Januar 2021

Praambel

Due deutsche Schieneninkrasirukbur ist teds versitel und stark (bedasted. Dies verursachl Rlchkstauetiekie, die sich
AICHL Nur 8ul d&s Gewlsche MNelz auswitken, sonden, weill Deulschland ein Transitland IS, auch aul 3en ewropaischan
&chananparsonan- und Glterverioghe,

U Abshille zu schadier, um mehr Verkehr von der Stralle auf dis Schiene 2 verlagem und so den kimafreundiichersn
Vorkohrotriiger Echiona zu silirkon, otellt dor Bund in den néichaten Jahron oshobliche Finanemitol flr oin ganzea
Bdindal von Mafrishmen o Veshessanng der Schieraninfrastruktur zur Wadigung. Fine disser Mafnabmen it dle
modellnatie Farderung der Ausnistung von Besiandsfahrzeugen mit ERTMS im Rahmen des Piotprojekis Metropol-
ragion Stuttgart |S-Bahn-Stammstracks und Umland). Dureh die simultare ERTME-Ausnlistung von Fahrzeugen und
Infreatrikilr soll des  Digitake Knoten Stulgat® reakaen werden. ERTMS wind Zur UMSst2ung oor Vesronung
Hr. 1318/2013 der Eumpdischen Union zukinfig grundisgende Voraussstzung fir de Nutmeng der infrastrukzur in
Doutachland soin. Bor Digitale Kneton Stuttgart® ot Beaotandtall dos Starterpakats zur Digtolon Sehions Doutachlord,
mit der auch die FU-Anfordemmngen umgesetet warden sollan

Die Zugoteuarung Ubar ERTME ootz die digitalo Kommunikation zwischan infraatruktur und Schisnenfahrzoug voraus,
50 dass bedde koordinert ausgenistet warden missan. Ziel des Modellverhabens st - mit der amedigen Forderung
elner Aussiistung der Bestandsfahrzeuge mit ERTMS im Zusarmenhang mit der korespondiererden Fahrwegaus-
ristung - Probdemstelungen, dis bel der Auarlstung won Schienenfahrzaugen im Zuge der weiteran Digitalisizrung
der Schiene entstenen kianen, FOhzeiig u identifiziesn und IBaen 2u kinnen. Der Digitale Knoten Stutigar™ DKS)
Ist eine Erstarvwencung mit zohleichen Meventwicklungen (z. E. ETCE mit HLB, ATO, Zugintegritit, standordisiere
Schnittstelen. usw | Dadurch soll der aufwendige Parallelbairieh meheerer Systema zur Zugstevering fahrzeug- und
streckenseitly auf an Minimum beschranit bzw. vermiedan und damit infrastruktuskogten gesenkt werden.
Die Effizhanz dar vorhandenen Infrastruktur — z. B, im Hinblick sef dne hihes Zuverldzsighet oder aire engeee Zug-
folge — |&=at slch mit Hiffe des automatis ertan Batnbatriabs (ATO — sutomatic train operation] weiter steigem Das
Fahren mit ATO gewihrlestet, dass der zukinftige Anstieg der Fahrgestzahlen im klimafreundiichen Schenenperas-
rennafverkehr bedent werden kann. Die ATO-Schienanfahrzeugausristung schafit fermer die Voraussetzung fir die
spétere Einfllrung =ines deutschlandweitzn Traffic Management Systsms (TMS). Dahsr soll im Rahmen des Modell-
vorhabens auch die ATO-Ausrlohung gings Sshienonfahwzougs gaférdart wordan, scfom diogs zugamman mit aingr m
Modellvarmaben gelbriersn ERTMS-Ausiistung durchgefibet und dis Infrastrucur fiir ATO ausgenistat wird. Dabal
muss die Auspragung ATO over ETCS* eingehatten und die ATO konfoem 2u den El-Vorgsben ausosefihn werden.
1. Zuwendungarweck, Rachtagrondisgs
{1) Mit der Férdansng wird oin wosantlichar Arrolz gegebon, Schlsnonfohrzouge, dia im ,Digitalon Knoton Stutigar®
eingesetzt werden. mit ERTMS auszusisten. Daneben wrd aine ATO-Auaristung geffrent. warn suf elrer
Infrastruktur betiebliche Lelstungen erzielt wesden salien, die eine rusitziiche ATO-Ausrilstung notwendig
machen. Der Digitele Knoten Stuttgant™ untasst rdumiich und infrastrukturseity das Gebet gemas Anhang 1.
12) Mit derm Modsallvorhaben sind die folgenden Firderriels wverbunden
- Frinzeitige identiikation und Lisung von Problemsteliungen, die bal der Ausnistung von Schienentahrzeugan
Im Zuge der waiteren Digitaliskerung der Schiene entstehen kinnen.
- Emitthang der Potentiale und méglicher Kapazitatsstelgerungen ener rdumilch und 2eitlich koordnlerten Ein-
fihrung von ERTMS paraliel (fahrreug- und infrastrustursetig) im Hnblck auf eine Netzhezing basierte Um-
setzungsstategie fi die Digitale Schiene Deutschiand.

- Entwickiung TSlHworformer deuschlardweiter ERTMS-Sandards bel Fahrreugausatattung und Schnit-
stalien.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Eine sinnhafte Forderung der DSD-Fahrzeug-
ausrustung durch den Bund ist unabdingbar.

» Der Bund fordert im DKS erstmals und pilothaft die DSD-
Fahrzeugausrustung inkl. u. a. klarer Férderbedingungen.

» Evaluierung der DKS-Forderrichtlinie von 04/2022 — 01/2023

» Weitere Beteiligte waren:

» Eisenbahn-Bundesamt

» DB AG inkl. DB Netz AG, DB Regio AG

» Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg i.A. der SFBW
» Alstom Transport Deutschland GmbH

Vertiefend: Forderung der DSD-Fahrzeugausristung im Digitalen Knoten Stuttgart. Der Eisenbahningenieur 4/2023.
Veroffentlichung der Evaluierungsergebnisse auf https://bit.ly/3N24h50

Abbildung: Bekanntmachung der Richtlinie zur Férderung der Ausriistung von Schienenfahrzeugen mit
Komponenten des Europaischen Zugsicherungssystems ERTMS (European Rail Traffic Management System)

und des automatisierten Bahnbetriebs (ATO) im Rahmen der infrastrukturseitigen Einfilhrung von ERTMS im
,Digitalen Knoten Stuttgart”. Bundesanzeiger, BAnz AT 05.02.2021 B2 (siehe https://bit.ly/457iC61). }@F

Kofinanziert von der

Baden-Wiirttemberg Europaischen Union
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ergebnisse der Evaluierung der DKS-Forderrichtlinie

Kostenbestandteil

Kosten [Mrd. €]

Fir die First of Class von SGV,
SPNV, SPFV

3,5 (koordiniert)

7 (unkoordiniert)

Fir den Serienrollout von SGV,
SPNV, SPFV

4,5

Kosten der Betreiber

Ersatzfahrzeuge...)

Neben- bzw.
Instandhaltungsfahrzeuge,
Museums- und

Touristikfahrzeuge

Bundesweite Gesamtkosten

~10-13,5

Folie 18

» Erkenntnisse der weiteren Beteiligten:

o Einforderung einer vollstandigen DSD-Fahrzeugausrustung Uber
Schienennetz-Nutzungsbedingungen (SNB) nicht moglich

Losung:

o Bundesweite Bundesforderung fiir Neu- und Bestandsfahrzeuge
(alle Verkehrsarten) zur frihzeitigen Begleitung und
Beschleunigung des DSD-Rollouts
— DSD-Fahrzeugausriistung als Fordervoraussetzung

zwingend mit:

o Zentrale Koordinierung des strecken- und fahrzeugseitigen
DSD-Rollouts durch den Bund
= Griindung einer DSD GmbH des Bundes

,%7%?5} - Kofinanziert von der
Baden-Wiirttemberg Europaischen Union
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Durch Koordination wird der Aufwand erheblich reduziert

Unkoordinierter bundesweiter Ansatz Koordinierter bundesweiter Ansatz
Baureihe Anzahl FoC Anzahl FoC Baureihe Anzahl FoC bei koordiniertem Ansatz von Beginn an
(DKS) (DKS und weitere Netze) (Simulation fiir DKS und weitere Netze)
BR 423 1 1+3=4 BR 423 2
BR 430 2 2+1=3 BR 430 2
Talent 3 2 2+5=7 Talent 3 5
SUMME 5 14 SUMME 9

Kofinanziert von der
Europaischen Union
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Durch Koordination wird der Aufwand erheblich reduziert

FoC #3:
H H FoC #1: FoC #2: . FoC #4:
Coradia Continental 3-Teiler XL 4-Teiler XL o Teiler 3 Teiler XL
3000 kW - . : 1500 kW
Output TCMS BR 440 TCMS BR 440 TCMS BR 1440 mit TCMS BR 1440
p Ethernet :
IBOR IBOR EO0R Ebicab 500
Proto #1.0.1: FoG #2.1: Proto #3.0.1: Proto #4.0.1 :
. . . . . 3-Teiler 4-Teiler 5-Teiler 3-Teiler
Beispiel Coradia Continental: 3000 kY : : 1500 kW
TCMS BR 1440 TCMS BR 1440 TCMS BR 440 TCMS BR 1440
5R 440 Ebicab 500 Ebicab 2000 IBOR IBOR
26 Varlanten, 16 Halter/EVU - BR 1440 (neue Crash-Norm)
. . . Protq #102: Proto #2.0.1: Proto #3.0.2: Proto #4.0.2:
fihren bei Koordination « 4 Kategorien von Traktion/Bremsen gE}T[g'iLV 4-Teiler 5-Teiler ?éT[}?}i'iL;(L
(Lange und Motorisierung): - -
. . TCMS BR 1440 TCMS BR 1440 TCMS BR 1440 TCMS BR 440
zu 4 Major-FOC, 1 Minor-FoC, _ 3Teiler. XL oder nicht, 1500 kW IBOR Ebicab 500 I6OR IBOR
N . - 3-Teiler, XL oder nicht, 3000 kW . -
12 zusatzliche Prototypen - 4Teiler, XL oder nicht NECR Proto #2.0.2: Proto #3.0.3: D e
- 5-Teiler 000KV 4-Teiler 5-Teiler 1500 kKW
_ Egﬁrsne?R 1440 mit TCMS BR 1440 TCMS BR 1440 E&Ei;R 1440 mit
o 3 TCMS-Varianten: BOR I6OR Ebicab 500 GOR
- TCMS BR 440 Proto £2.0.9.
- TCMS BR 1440 4-Teiler )
- TCMS BR 1440 mit Ethernet - 4 Major FoC
TCMS BR 1440 mit + 1 Minor FoC
« 3 ATP-Systeme Ethernet + 12 Prototypen
IBOR
- PZB IGOR
L Epeah 200, Ohne Koordinierung waren mindestens 16 FoC + 16 Prototypen notwendig !

Folie 20 Baden-Wiirttemberg
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Notwendigkeiten einer zentralen Koordinierung

Ziel: Zentrale Koordinierung mit starker Stellung, die den DSD-Rollout hoheitlich aktiv steuert.

Konkret sollten ihr u.a. die folgenden Aufgaben zugeordnet werden:

» Biindelung in Deutschland verkehrender Fahrzeuge zu sinnvollen FoC-Projekten, um
Synergien zu heben

» Koordination der technischen Lastenheftanforderungen zur DSD-Zielbilderreichung
(Standardisierung auf Fahrzeug- und Infrastrukturseite)

» Management der Vergabeverfahren und Projektsteuerung der FoC-Projekte je Baureihe
und Serienabrufe (Ziel: Massive Komplexitatsreduktion)

» Fordermittelmanagement zur Vereinfachung der Fordermittelantragsstellung mittels
Fondsmodell (Fahrzeuge und Infrastruktur)

» Management und Zuweisung der Ersatzfahrzeugflotten

Folie 21




Baden-Wirttemberg:

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Zentrale Koordinierung durch Projektgruppe im VM BW mit Dritten

Rechtsberatung

Folie 22

285

Ministerium fiir Verkehr
A Baden-Wiirttemberg

TUVRheinland

Verkehrsvertrage

Gc Ahead

BADEN-WURTTEMBERG

Beratervertrag der SFBW mit
DB Regio S-Bahn Stuttgart mit

DBJ Bahnprojekt Stuttgart-Ulm

Digitale Schiene

A sieben inhaltlichen Modulen.
bW < >

- ALST@ M_

sm ’7 « mobility by nature .

"

STADLER

— | HEUKING KUHN LUER WOIJTEK

1 Genehmigung

#HHEHE ! Deutschland

@ | Eisenbahn-Bundesamt

Subunternehmer im Sinne des
Beratervertrages,
z.B. FE.EF 32, FE.EF 21, FE.EF 4

¢ HP1-BAHNDIENSTE GMBH

lhr kompetenter und zuverlassiger Partner fir Bahndienstleistungen

quattran

management consulting
BAYS .
|DB Systemtechnik

E’%ﬁ Kofinanziert von der
. Europaischen Union

Baden-Wiirttemberg




MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ergebnisse des Koalitionsausschuss der Bundesregierung
vom 28.03.2023

1. Starkung Investitionshochlauf Schiene: Die Bundesregierung wird die Modernisierung

des Schienennetzes und den notwendigen Kapazitatsausbau fur den Personen- und > Konkretisieru ng des Koa”tionsvertrages

Guterverkehr beschleunigen und damit die Umsetzung des Deutschlandtaktes voran-

bringen. Die Kapazitaten fur den kombinierten Verkehr werden modernisiert und aus- > Dle Ampelkoa”tion (SPD BUNDN'S

geweitet. Die Deutsche Bahn benétigt zur Deckung des Investitionsbedarfs bis zum Jahre

2027 rund 45 Milliarden Euro. Dieser Investitionsbedarf soll soweit wie finanziell 9O/DIE GRUNEN; FDP) hat SiCh an

darstellbar, u.a. durch den Einsatz von anteiligen Einnahmen aus dem CO2-Zuschlag der wese ntliChe ECkpunkte deS
Lkw-Maut, gedeckt, die ganz Uberwiegend fur Investitionen fur die Schiene genutzt . L
werden. Regierungshandeln geeinigt
2. Starkung und Digitalisierung des Bestandsnetzes Schiene: Damit die Kapazitaten fir
den Personen- und Guterverkehr auf der Schiene gesteigert werden kénnen, unterstitzt » Nun schnelles Handeln erforderlich!

die Offensive zur Starkung und Digitalisierung des Bestandsnetzes die Verkehrsver-
lagerung auf die Schiene.

» Aussage PStS Theurer beim DSD-

4. Digitalisierungspaket Schiene: Erganzend zu den bereits beschlossenen MalRnahmen

zur Digitalisierung der Schiene soll erstens durch das Ausrollen des digitalen Kapazitats - PraXiStag am 11 09 . 2023 in StUttgart:

managements die Nutzung der Kapazitdt und Infrastruktur des Bundes wesentlich “ES W| rd kel ne B un d esfb rd erun g d er

gesteigert werden, zweitens die ETCS-Fahrzeugausristung tber das laufende Modell-

vorhaben im ,Digitalen Knoten Stuttgart” des Starterpakets Digitale Schiene Deutschland ETCS' Fah rzeu g ausr U St un g g eb en ',”

(DSD) ausgeweitet und drittens die Technologien des Digitalen Bahnsystems (DBS)

eingefthrt werden. P! - Kofinanziert von der
Folie 23 Baden-Wiirttemberg Europaischen Union

Quelle: https://www.fdp.de/media/4954/download?attachment
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Vielen Dank!

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg

Dorotheenstralle 8 « 70173 Stuttgart
Postfach 10 34 52 - 70029 Stuttgart

Telefon: 0711 89686-3605 - i AT ,,* i
eleton. " L T TR TR AT IATE I

[ ml
Thomas.Vogel@vm.bwl.de s
www.vm.baden-wuerttemberg.de
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